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PredloZena dokumentacia rieSi: stavbu 2 obchodnych centier na predaj nabytku a bytovych
doplnkov v ¢asti polyfunkéného tzemia Lamacska brana. Stavba bude realizovana v 2 etapach: v 1.
etape sa zrealizuje Asko (jednopodlazny halovy objekt s2 a 3-podlaznymi vstavkami pre
administrativu), v 2. etape Porta (IPP, 3NP). Objekty su v IPP spojené a vzijomne prepojené
spolo¢nym zasobovacim priestorom.

V ramci 1. etapy — Asko bude vybudované dopravné pripojenie celého aredlu: SO 101 Prijazdova
komunikacia pre navstevnikov, SO 102 Prijazdova komunikécia pre zdsobovanie a taktiez obsluzné

komunikacie a parkoviska - SO 103 Komunikacie a spevnené plochy Asko.
Primaciélny palac, III. poschodie
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Vjazd pre navStevnikov je navrhnuty pravym odbocenim/pripojenim, prostrednictvom
odbocovacieho a pripajaciecho pruhu z existujucej komunikacie A 111. Zasobovaci vjazd je
navrhnuty z komunikécie A 114 oproti zdsobovaciemu vjazdu do objektu Decathlon.

V ramci 2. etapy — Porta budi vybudované obsluzné komunikacie a parkoviskd - SO 113
Komunikécie a spevnené plochy Porta a cyklochodnik SO 114.

Naroky na staticki dopravu budu pokryté v areali stavby, kde je navrhnutych 310 (319 podla
vykresu) parkovacich stojisk. V 1. etape sa zrealizuji parkovacie miesta v pocte 120, v 2. etape 190
(+9).

Chodniky pre pesich v aredli buda prepojené na existujice chodniky pri pristupovej komunikécii.
Cyklochodnik od hlavného vstupu je prepojeny na existujiici cyklochodnik pozdiz Dubravéického
potoka na zadnej strane arealu.

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava ako dotknuty organ podl'a § 140a ods. 2
zakona €. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zikon) v zneni
neskorSich predpisov vydava zavizné stanovisko podla § 140a ods.3, § 140b citovaného
zakona a § 4 ods. 3 pism. d) a pism. j) zadkona ¢. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni v zneni
neskorsich predpisov.

Postidenie investi¢ného zimeru vo vztahu k Uzemnému plianu hlavného mesta SR Bratislavy,
rok 2007, v zneni zmien a doplnkov:

Pre Gizemie, ktoré¢ho sti€ast'ou st zdujmové pozemky stanovuje uzemny plan regulaciu funkéného

vyuzitia ploch:

- obcdianska vybavenost’ celomestského a nadmestského vyznamu, Ccislo funkcie 201,
rozvojové uzemie, kod regulacie E

Podmienky funkcéného vyuZitia ploch:

Uzemia arealov a komplexov obé&ianskej vybavenosti celomestského a nadmestského vyznamu s
konkrétnymi narokmi a charakteristikami podl'a funkéného zamerania. Sti¢astou uzemia st plochy
zelene, vodné plochy ako sucast’ parteru, dopravné a technické vybavenie, garaze a zariadenia pre
poZiarnu a civilnll obranu.

Podiel funkcie byvania nesmie prekro€it’ 30% z celkovych podlaznych ploch nadzemnej casti
zastavby funkénej plochy.

Intenzita vyuZitia uzemia:

Parcely st sucast’ou uzemia, ktoré je definované ako rozvojové uzemie.

Rozvojové tzemie je uzemie mesta, v ktorom uzemny plan navrhuje novi vystavbu na doteraz
nezastavanych plochach, zasadni zmenu funkéného vyuzitia, zmenu sposobu zastavby vel'kého
rozsahu.

V danom uzemi zemny plan stanovuje nasledovné regulativy intenzity vyuzitia izemia, viaZuce sa
K ur¢enému funkénému vyuzitiu pre vonkajsie mesto:

Kod |IPP |Kéd Nazov urbanistickej | Priestorové usporiadanie 1ZP Kz
regul. | max. | funkcie | funkcie max. min.
E 1,1 | 201 |OV celomestského | komplexy OV nakupné, obsluzné a 0,55 0,10
a nadmestského voPnoc¢asové
vyznamu aredly Skolstva 0,28 0,35
Poznamka:

e index podlaznych pléch (IPP), udava pomer celkovej vymery podlaznej plochy nadzemnej Casti zastavby k celkovej vymere vymedzeného
uzemia funkénej plochy, prip. jej Casti. Je formulovany ako maximalne pripustnd miera vyuzitia Gzemia. Vyhodou tohto ukazovatela je
zrozumitelnost’ a jednoznaénost’ stanovenej poziadavky ajednoduchd moznost vyjadrenia daldich nadvdznych ukazovatelov, kritérii
a odporucani,



e index zastavanych ploch (IZP) udava pomer suctu zastavanych ploch vo vymedzenom tzemi funk¢nej plochy, prip. jej Casti k celkovej vymere
vymedzeného izemia. Je stanoveny v zavislosti na polohe a vyzname konkrétneho uzemia, na spésobe funkéného vyuzitia a na druhu zastavby,

o koeficient zelene (KZ) udava pomer medzi zapocitatelnymi plochami zelene (zelen na rastlom teréne, zelen nad podzemnymi konstrukciami)
a celkovou vymerou vymedzeného uzemia. V reguldcii stanovuje naroky na minimalny rozsah zelene v ramci regulovanej funkénej plochy
a posobi vo vzajomnej previazanosti s vlastnou funkciou. Stanoveny je najmé v zavislosti na spoésobe funkéného vyuzitia a polohe rozvojového
lzemia v ramci mesta,

e podiel zapogitatelnych ploch zelene v tizemi (m?) = KZ x rozloha funkénej plochy (m?).

Upozoriujeme:
V dotyku so zaujmovym tzemim (v SV ¢asti) preteka maly vodny tok — Dubravéicky potok.

Okrajovou c¢astou zaujmového tizemia (SV cast) prechddza navrhovana trasa nosného systému
MHD.

Vyhodnotenie:

Plochy sluziace na vystavbu komplexov a arealov ob¢ianskej vybavenosti nakupnych, obsluznych
a vol'nocasovych centier - zariadenia obchodu a sluzieb patria medzi prevladajiace spésoby vyuzitia
danej funkénej plochy.

Dosahované indexy v zmysle predloZenej dokumentacie su:
plocha rieeného tizemia celkom: 30689,64m?
z toho plocha pre OC Asko = 12,760,70m?
pre OC Porta = 17928,94m?
podlazna plocha celkom = 28254,98m?
plocha zelene: 3728,59m?
zastavana plocha objektami celkom = 13355,81m?
plocha komunikécii a spevnenych ploch celkom = 13707,92m?

IPP = 0,9206683 = 0,92 - vyhovuije
1IZP = 0,4351895 = 0,44 - vyhovuje
KZ =0,1214934 = 0,12 - vyhovuje

Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze investicny zdmer z hl'adiska funkéného vyuzitia a intenzity vyuzitia
uzemia je v silade s Uzemnym planom hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007, v zneni zmien a
doplnkov.

Hlavné mesto SR Bratislava

SUHLASI
S umiestnenim stavby: Vystavno — predajné centrum Asko-Porta, Lamadska brana
na parcele cislo: reg. C KNI XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXX,
XXXXXXXXXKXXKXXKXXKXKXEXKXXKXXXXXXXKXXKXXKX, k.u.

Devinska Nova Ves, XXXXXXXXXXX, k.u. Lama¢, reg. E KN
parc.€. XXXXXXXXXXXX, k.i. Lama¢

v katastralnom tizemi: Devinska Nova Ves, Lamac

miesto stavby: Bory, Lamacska brana

Na podklade odborného posudenia oddeleniami magistratu v zmysle § 14 ods. 1 zdkona SNR
€. 377/1990 Zb. o hlavnom meste SR Bratislave v zneni neskor$ich predpisov sa uplatiuju na



zaklade suhrnu teoretickych vedomosti, praktickych sktsenosti, znalosti vSeobecne zavdznych
pravnych predpisov a technickych noriem ticto podmienky:

- z hPadiska rieSenia verejného dopravného vybavenia K predloZenej dokumentacii uvadzame:

K predlozenému dopravno-kapacitnému postdeniu (dalej “DKP”) “Lamacska brana BORY —
casovy horizont rok 2018” uvadzame:

Ucelom spracovania tohto dopravno-kapacitného postdenia je spolo¢né vyhodnotenie vplyvov
skupiny zamerov planovanych v zmysle harmonogramu na odovzdanie do prevadzky v lokalite
Bory do konca r. 2018 na dopravnu situaciu v ich okoli. Toto posudenie je spracované ako sucast’
pripravnej, resp. projektovej dokumentécie vSetkych relevantnych zamerov a bude podkladom pre
kapacitné zdovodnenie navrhovaného dopravného riesenia.

Ide 0 zamery:

Hyundai — 16 PM,

Bory Business Park — 480 PM,
SIKO - 90 PM,

BAULAND - 28 PM,

Ptacek — 54 PM,

Asko, Porta — 310 PM,
Supermarket — 172 PM.

Hlavnym cielom posudenia je overenie funkénosti navrhovaného rieSenia z dopravno-kapacitného
hladiska, pripadne zistenie moznych nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizacie a riadenia
dopravy vratane ndvrhu opatreni na ich odstranenie tak, aby v d’alSom stupni projektovej pripravy
stavby uz nevzniklo riziko nutnosti upravy zakladnej filozofie riesenia, ktora bude fixovana znenim
predmetnej dokumentécie.

Navrhované zamery sa nachadzaju v mestskej Casti Bratislava Lamac severne, resp. vychodne od
cesty 11/505 v rozvojovom tizemi Bory. Ich hlavnou funkénou napliou je funkcia obchod a sluzby,
Ciasto¢ne administrativa (Bory Business Park, v minulosti s nazvom Obchodné a vystavné priestory
Bory).

Do dopravno — kapacitného postidenia boli zahrnuté aj nasledovné zamery (d’alej ,,ostatné®):
Bytovy dom Bystricka, Dostavba aredlu Volkswagen VWS, Logisticky areal JiT, Obytny stbor
Slne¢ny vrch 1, Obytny stibor Slne¢ny vrch 2.

Navrhové obdobie postidenia vplyvov zdmerov Bory 2018 spolo¢ne s ostatnymi mozno definovat’
prvym rokom ich realnej prevadzky a v tomto zmysle mozno v zmysle zadania (harmonogramu)
hovorit’ o roku 2019. A to aj napriek tomu, ze prevadzka niektorych ostatnych zamerov je v r. 2019
vzhl'adom na stav ich pripravy este nerealna (ide najmé o najvacsi zamer Slne¢ny vrch 1).

V sulade s ucelom tohto dopravno-kapacitného postdenia boli pouzité nasledovné vychodiskové
podklady:

o Udaje o navrhovanych funkciach zamerov Bory 2018 a kapacitach statickej dopravy;

e DKP ostatnych zdmerov zahrnutych do postdenia naposledy spracované kumulativne v ramci
zameru BD Bystricka. (V zozname ostatnych zamerov sa nachddza aj zamer Slnecny vrch 1, u
ktorého vsak pri aktualnom stave pripravy nie je redlne predpokladat jeho odovzdanie do
prevadzky do konca r. 2018);

e Zakladny pevny signalny plan riadenej krizovatky c. II/505 — Agatova;



e Vysledky obhliadky zaujmového uzemia v teréne s osobitnym dérazom na aktualnu dopravnu
situaciu v obdobi dopravnych Spiciek.

Z hl'adiska predpokladaného stavu komunikacnej siete sa v tomto posudeni uvazuje s upravou malej
okruznej krizovatky OK2, ktord pozostava z dobudovania bypass-u medzi ramenami Vdapenka
a cestou I1/505 vratane zmeny organiza¢ného usporiadania prie¢neho profilu useku c. 11/505 OK2 —
Agétova (bez stavebnych uprav). Tieto Gpravy su viazané na zamer Bory Business Park (predtym
snazvom Obchodné a vystavné objekty Bory). Scenar tohto posudenia vychddza z realneho
predpokladu, Ze v navrhovom obdobi 2019 eSte nebude k dispozicii priame prepojenie Saratovskej
ul. na c. 11/505.

Z vysledkov vypoctu je zrejmé, ze z hladiska objemov novo-generovanej dopravy viazanej na
aktualne posudzované zamery Bory 2018, popoludnajsia $pi¢kova hodina prevySuje rannu o viac,
ako Stvornésobok, obdobny vzt'ah plati i pre sumar celkovej novej dopravy, kde vSak tento rozdiel
¢ini uz len cca 65%. Ak zohladnime pribliznli vyrovnanost rannej a popoludiajSej Spicky
v segmente zakladnej dopravy, mdézeme vopred predpokladat, ze zlozitejSia dopravna situacia na
nadradenej komunikacnej sieti sa bude vyskytovat’ v popoludiajsej Spicke.

Mala okruzna krizovatka OK2: Mala okruzna Stvorramenna krizovatka s predpokladom jej Gpravy
(doplnenie bypass-u Vapenka — c. 11/505). Pritazenie krizovatky od Bory 2018 je relativne nizke,
avsak nie zanedbatel'né.

Sledovanim simulécie sa v oboch $pickovych hodinach mozno presvedCit, ze kvalita dopravy v
tejto krizovatke aj napriek jej pritaZzeniu vSetkymi zamermi zahrnutymi do posudenia je uspokojiva.
Doprava na okruhu je plynuld a na vstupoch st ¢asové zdrzania maximalne do 40 sekind. Najviac
tomu prispela vysSSie popisand uprava krizovatky, do istej miery aj predpoklad cCiastocného
vyuzivania alternativnej trasy voci c. II/505 medzi krizovatkami OK1 a OK3.

Krizovatka c. 1I/505 - Agatova: Stykova svetelne riadena krizovatka so samostatnym radenim na
vSetkych vstupnych ramendch. Aj v tejto krizovatke je pritazenie od Bory 2018 relativne nizke.
Krizovatka je v simulacii riadena signalnymi planmi s pevnou dizkou cyklu optimalizovanymi pre
prislusnua $pickovu hodinu.

Sledovanim simul4dcie moZno najmé v rannej Spickovej hodine ojedinele identifikovat’ naplnenie
vstupu od OK2 az po vyjazd z jej okruhu, av§ak bez Gplného zastavenia premavky na okruhu OK2.
Tomuto vyrazne pomohlo preusporiadanie Sirkového profilu c. II/505 v Gseku medzi oboma
susednymi krizovatkami (2 pruhy smerom k Agatovej, 1 pruh smerom k OK2). Okrem toho
pretrvdva sucasny problém na vstupe Agatova, kde ojedinele vznikd vzdutie presahujlice
vzdialenost’ medzi krizovatkou a Sirkovo obmedzenym podjazdom.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje, avSak ojedinelé vzdutie dopravného prudu na vstupe
Agatova presahuje najmi v rannej $pickovej hodine disponibilnti dizku pre ¢akanie — podobne, ako
je tomu v sucasnosti.

Velka okruznd krizovatka OK3: Pritazenie tejto krizovatky novou dopravou generovanou Bory
2018 je jednoznacne najvysSie popoludni na ramenach c. II/505 (od OK4) a Hornbach vratane
stvisiacich Casti okruhu. Krizovatka je totiz jednym z nastupnych bodov do uzemia Bory, v ktorom
st umiestnené i viaceré aktualne posudzované zdmery skupiny Bory 2018. Sucasnad organizacia
priestorov na oboch vstupoch c. 1I/505 na okruh nezodpovedéd aktualnemu zat’aZeniu aj napriek
nedavnemu zlepSeniu na ramene od OK4 (dva vstupné pruhy z c. 11/505 na okruh). Z pohl'adu
nakartogramy zat'azenia je zjavné, Ze by bolo vhodné zredukovat pocet pruhov na okruhu medzi
vstupnou a vystupnou vetvou oboch ramien cesty 1I/505, ¢im sa dosiahne volny vstup (bez davania
prednosti) aspont vonkajSieho pruhu kazdého ramena. Sucasne vykonat’ ipravu na vstupnom ramene
c. II/505 (od Agatovej) podobne, ako bol nedavno upraveny aj vstup c. II/505 (od OK4). Pre tcely




kapacitného posudenia su tieto odporicania implementované, nakol’ko v zasade ide len o Upravu
dopravného znacenia, ktora ma vsak priaznivy vplyv na dopravny vykon krizovatky.

Velkd okruznd krizovatka OK4: Velka trojramennd turbo-okruzné krizovatka s dvoma priebeznymi
pruhmi na okruhu a s nepravidelnym geometrickym usporiadanim ramien. Krizovatka je vybavena
dvoma bypass-mi medzi ramenami c. 11/505 (od D2) — Bory Mall a Bory Mall — c. 11/505 (k OK3),
druhy menovany je v sucasnosti vyuzivany len minimélne. Pritazenie krizovatky dopravou
generovanou Bory 2018 je v popoludnajsej $pi¢ke vysoké prakticky na vSetkych jej prvkoch, okrem
vstupu Bory Mall.

Na rozdiel od krizovatky OK3 je tato krizovatka rieSend primerane dopravnému zataZeniu jej
prvkov, navyse, turbo-prevedenie jej vstupov ma priaznivy vplyv na dopravni vykonnost celej
krizovatky, nakol'ko toto prevedenie vyrazne eliminuje pocet priepletov na okruhu. Schopnost’ tejto
krizovatky prijat’ novli dopravu generovanu posudzovanymi zamermi je viditeI'nd zo simulacie ako
v rannej, tak iv popoludnajsej Spickovej hodine. Doprava na okruhu je plynuld, na vstupoch
nevznikaju neprimerané zdrzania ani kongescie. Len ojedinele dochadza k spomaleniu dopravného
pradu na vystupe c. 1I/505 (k vetve D2 Lamac) a Casti okruhu, ¢o je spdsobené zbichanim dvoch
pruhov do jedného pre dominantny dopravny prad smerujici na D2 do centra mesta. Zaver
posudenia: krizovatka vyhovuje.

Krizovatka c. 1I/505 — vetvy D2-Lamac: lde o0 dvojicu netplnych krizovatiek na c. II/505
S jednosmernymi vetvami dialni¢nej krizovatky tvaru diamant. Jediny kolizny bod dvojice je
reprezentovany l'avym odbocenim zc. 11/505 (od OK5) na dialni¢ént vetvu smerom do CMO.
Z tohto hladiska je kolizna schéma krizovatky jednoducha a jedinym ohrozenim plynulosti
premavky v krizovatke sa javi susednd, blizko situovana kriZovatka OKS, do ktorej st vysunuté dve
neexistujuce l'avé odbocenia z krizovatky c. 11/505 — vetvy D2. Podobne je vysunuté ilavé
odbocenie z vetvy D2 (od Malaciek) na c. 1I/505, avSak do krizovatky OK4. Takymto sposobom sa
najmé v krizovatke OKS5 vyskytuje doprava, ktora by ju za normalnych okolnosti nevyuzivala.

V oboch $pickovych hodindch mozno ¢asto pozorovat prakticky suvisly dopravny prid na pravom
odboceni z c. II/505 na vetvu, o do zna¢nej miery stazuje vypustanie kolizneho I'avého odbocenia
z protismeru c. 11/505. Z tohto dovodu je v simulacii navrhnuté vyuzitie dostato¢nej fyzickej Sirky
vetvy na D2 v smere k tunelu Sitina na vytvorenie dvoch pruhov (podobne, ako je to v sti¢asnosti
vykonané na vetve D2 z Alexyho ul.). Tym sa dosiahne nezéavislost’ vypustania I'avého odbocenia
z c. 1I/505 na vetvu od saturovaného dopravného pradu na pravom odboceni z ¢. 11/505 na vetvu.
Vytvorené 2 pruhy na vetve st pred pripojenim na teleso dial'nice D2 ukoncéené striedavym radenim
do jedného pruhu, ktory sa nasledne pripaja na hlavny profil dial'nice D2.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Velkd okruznd krizovatka OKS5: Velka trojramenna turbookruzna kriZovatka s dvoma priebeZznymi
pruhmi na okruhu a bypass-om v smere c. I/2 od Lamaca. Ako uz bolo spomenuté, krizovatka ma
primarne za ulohu vzajomnu distribticiu dopravnych pradov medzi c¢. I/2 a c. 11/505. Okrem toho
vSak do krizovatky vstupuje aznej aj vystupuje doprava, ktori nie je mozné realizovat na
ned’alekej krizovatke c. II/505 s dvoma vetvami dialni¢nej krizovatky Lamac. Tato doprava
vyuziva krizovatku OKS5 len na otacanie o 360 stupiiov, ¢im je do zna¢nej miery pritazeny vstup
zc. II/505 (od vetiev D2 Lamac) acely tusek okruhu. V plnej miere sa to tyka aj dopravy
generovanej skupinou Bory 2018 (najmi prijazdy od CMO v trase D2 — c. 11/505 — OK5 — c.
11/505). Tato vel'ka trojramenna turbookruzna krizovatka s dvoma priebeznymi pruhmi na okruhu
a bypass-om v smere Hodoninska (od Lamaca) — c. I/2 (ku krematoriu) je spomedzi vsetkych
sledovanych krizovatiek zatazend najviac, ¢o osobitne plati v popoludiajsej Spicke. Je to
predovsetkym v dosledku smerovych obmedzeni na pripojeni vetiev dialni¢nej krizovatky Lamac
na c. II/505 (zruSenie dvoch lavych odboceni a presunu cCasti dopravnych pradov na nich do




krizovatky OKS5). V rdmci vyrezu siete sa v rannej Spickovej hodine vykona celkom 5914 ciest
automobilovou dopravou, v popoludiajsej Spi¢kovej hodine je to na rovnakej sieti 6180 ciest.

Sledovanim simuldcie mozno pozorovat pomerne Casté javy pretazenia tejto krizovatky
najma V popoludnajSej Spickovej hodine, ktoré sa najviac prejavuju v zdrzaniach na vstupe do OK5
z c. 11/505. Tieto zdrzania maji za néasledok naplnenie kratkeho medziuseku c. I1I/505 od pripojenia
vetvy D2 (od tunela Sitina) po vstup na okruh OKS5. Uvedené javy vSak nemaju trvaly charakter,
vyskytuji sa len pri ,maximalnych vlnach“ v priebehu Spickovej hodiny (kulminacia
nepravidelnosti okamzitého zat'azenia) a VvV ramci nej sa ipostupne eliminuja (pri minimalnych
,»vInach®). Napriek tomu mozno pri existujucej organizacii dopravy na sustave dvoch blizko
situovanych krizovatiek oznacit’ situaciu za bliziacu sa ku kritickej. Je zjavné, ze d’alSie pritazenie
tejto sustavy krizovatiek si vyziada zasadnu Upravu organizacie dopravy s moznymi zasahmi
investi¢nej povahy. Zaver postudenia: krizovatka vyhovuje, avSak bez kapacitnej rezervy.

Priechod pre pesich Bory Mall: Samostatny neriadeny priechod pre pesich cez stvorpruhovi delenti
cestu ¢. II/505 s geometrickym usporiadanim v tvare Z. Ide 0 odporovy bod na c. I1/505, kde odpor
generuju nahodne prichadzajici chodci (alebo skupiny) majici prednost’ pred automobilovou
dopravou na c. 11/505. Pocet chodcov na priechode je z pozorovania v teréne vyssi v popoludiajse;j
Spicke, Co zodpoveda predovSetkym vysSej aktivite obchodnych zariadeni v tomto obdobi a je
zohl'adnené 1 v simulacii.

Sledovanim simulécie sa mozno presvedCit, ze zastavovanie dopravnych pradov na c. II/505
chodcami sa deje v prijate'nej miere, ktora nema za nasledok vytvaranie dlhsich kolon siahajtcich
az po krizovatky OK3, resp. OK4.

Celkovy zaver dopravno-kapacitného posudenia zo strany spracovatel’a:

Na zéklade vysledkov kumulativneho dopravno-kapacitného postidenia skupiny zamerov Bory
2018, a ostatnych zadmerov priamo zahrnutych do posudenia mozno konstatovat, Ze posudenie
preukazalo pri uplatneni zohl'adnenych organizaénych opatreni v r6znej miere dostato¢nu kapacitu
existujucej cestnej infrastruktary pre prijatie nového dopravného potencialu generovaného tymito
zamermi.

K uvedenému zaveru mozno na zaklade vysledkov posudenia dodat, Ze sucasné riesenie dialnicnej
krizovatky Lamac a krizovatky OKS5 wuz bude disponovat' len rezervou, ktora vznikne
predpokladanym nezrealizovanim zameru Sinecny vrch 1 do konca r. 2018. Za ucelom vycislenia
tejto rezervy bol dopravmy model vtomto scenari upraveny zruSenim zOmny reprezentujucej
umiestnenie a potencial zameru Slnecny vrch 1.

Pre samotné zdmery Bory 2018 z tohto posudenia vyplyvaju ciastkové opatrenia, ktoré mozno

zhrnat’ nasledovne:

e Vybudovat’ bypass v krizovatke OK2 medzi vetvami Vapenka a c. 11/505 (k Agatovej) vratane
preusporiadania jazdnych pruhov na c. 11/505 vaseku OK2 — Agatova v zmysle rieSenia
pouzitého v simuldcii,

e Upravit' organizaciu dopravy na vstupoch ana okruhu krizovatieck OK3 a OK4 vzmysle
rieSenia pouzit¢ho v simulécii,

e Upravit’ Sirkové usporiadanie profilu juhozapadnej vetvy dialni¢nej krizovatky Lamac (smerom
K tunelu Sitina) na 2 pruhy so striedavym radenim pred napojenim na hlavné teleso D2
(analogicky, ako je rieSend vetva napojenia Alexyho ul. na D2).

Hodnotenie dopravno — kapacitného posudenia:

Dopravno — kapacitné posudenie bolo spracované v zmysle Metodiky dopravno — kapacitného
posudzovania vplyvov investi¢nych projektov. Postudenie bolo spracované formou mikrosimulacie
softvérom PTV VISSIM. Dopravno — kapacitné postudenie bolo spracované korektne.




Stanovisko z hPadiska rieSenia verejného dopravného vybavenia S umiestnenim obchodného

centra v zmysle predlozenej dokumentacie Revizia 1 sihlasime s podmienkami k uZivaniu
a kolaudacii stavby:

bude vybudovany bypass v krizovatke OK2 medzi vetvami Vapenka a c. 11/505 (k Agatovej)
vratane preusporiadania jazdnych pruhov na c. 1I/505 v useku OK2 — Agatova (2 pruhy smerom
k Agatovej, 1 pruh smerom k OK2),

bude upravena organizacia dopravy na vstupoch a na okruhu krizovatky OK3 (zredukovany
pocet pruhov na okruhu medzi vstupnou a vystupnou vetvou oboch ramien cesty II/505, ¢im sa
dosiahne vol'ny vstup (bez ddvania prednosti) asponl vonkajSieho pruhu kazdého ramena) a OK4
(zredukovany pocet pruhov na okruhu v smere od OK3, ¢im sa dosiahne volny vstup (bez
davania prednosti) asponi vonkajSieho pruhu ramena) v zmysle vykresu ,, Dopravné opatrenia
pre lokalitu Bory rok 2018 “,

bude upravené sirkové usporiadanie profilu juhozapadnej vetvy dialni¢nej krizovatky Lamac
(smerom K tunelu Sitina) na 2 pruhy so striedavym radenim pred napojenim na hlavné teleso D2
(analogicky, ako je rieSena vetva napojenia Alexyho ul. na D2).

Upozoriujeme:

V dopravno — kapacitnom posudeni bolo uvazované na ulici Agatova so samostatnym pruhom
pre pravé a so samostatnym pruhom pre l'avé odbocenie na cestu II/505. Toto rieSenie sa
nevzt'ahuje k ziadnej z planovanych investicii v ramci lokality Bory. Uvazované rieSenie vSak
vzhl'adom na nizke intenzity pre pravé odbocenie ma zanedbatel'ny vplyv na vysledok dopravno
— kapacitného posudenia.

S ohladom na navrhnuté dopravno-urbanistické rieSenie nie je ucelné nasledne aredlové
komunikacie zaradit’ do siete miestnych komunikécii hl. mesta ako miestne komunikécie . resp.
. triedy.

- Z hPadiska zlepSenia Zivotného prostredia a mikroklimy mestského prostredia Hlavné mesto

SR Bratislava ziada:

,»V zmysle platnej normy STN 736110 Z1 Ziadame na vSetkych navrhovanych parkovacich
plochach na teréne so stojiskami vo viacerych radoch za sebou realizovat' vysadbu vysokej
zelene v pocte minimalne jeden strom na Styri parkovacie miesta v priestore medzi protil'ahlymi
stojiskami. ”

- Z hPadiska ochrany Zivotného prostredia:

vykonavat' investicni cinnost' v stlade s ustanoveniami vSeobecne zavdzného nariadenia
¢.8/1993 o starostlivosti o verejnt zelen na tizemi hlavného mesta SR Bratislavy

umiestnit’ kontajnery resp. zberné¢ nadoby pre komundlny odpad na vlastnom pozemku za
dodrzania hygienickych, estetickych a protipoZiarnych podmienok; umiestnenie riesit’ tak, aby
obsluha zberného vozidla mala pristup na manipulaciu s odpadom,

- 7z hPadiska urbanisticko - architektonického rieSenia odporucame:

parkovacie plochy riesit materidlom priepustnym pre zrazkovu vodu, napr. zatraviiovacimi tvarnicami
zachytavanie dazd’'ovych vod riesit na vlastnom pozemku vsakovanim a lebo retenciou
s ohl'adom na inZiniersko-geologické pomery v uzemi



e Vv dalSom stupni projektovej dokumentdcie rieSit projekt sadovych uprav (vyvéazenou
kombinéciou nizkej a vysokej zelene) a ku kolaudacii preukdzat realizaciu navrhnutych
sadovych uprav

UPOZORNENIE:
Toto zavdzné stanovisko k investicnej ¢innosti nenahradza stanovisko hlavného mesta SR ako
pripadného vlastnika pozemku, resp. susednych pozemkov a stavieb, vratane bytov.

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava ako dotknuty organ podl'a §140a ods.2 zakona C.
50/1976 Zb. 0 uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich
predpisov dava ziadatel'ovi do pozornosti, ze podl'a § 140b ods.3 stavebného zakona, veta prva, je
dotknuty organ viazany obsahom svojho predchddzajuceho zavdzného stanoviska, ktoré vo veci
vydal; to neplati, ak doslo k zmene ustanoveni pravneho predpisu, podla ktorych dotknuty organ
zavdzné stanovisko vydal, alebo k podstatnej zmene skutkovych okolnosti, z ktorych dotknuty
orgéan vychadzal.

Dokumentaciu sme si ponechali.

S pozdravom

JUDr. Ivo Nesrovnal v.r.
primator

Priloha: opeciatkovana situacia

Co: MC Bratislava — Lama¢ + opeéiatkovana situacia
MC DNV + opeciatkovana situacia
Mag. Archiv, ODI



