Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislavy

SPRAVA
zo zahraninej pracovnej cesty (ZPC)

Zahrani&néa pracovna cesta sa uskutmila do Statu: Svédsko

Datum od-do. 12-14.5. 2014

1%

¢astnici ZPC: Peter Banovec

Podrobné Udaje o rokovani — kde sa rokovanie uskudoilo, s kym sa rokovalo, obsah
rokovania:

V diioch 12.-14. Méja 2014 sa v Gothenburgu konalo stretnutie projektu Viajeo Plus a ukazka riedeni Svédskych
partnerov. Stretnutie hostoval vedecky park Lindholmen, ktory vznikol na mieste byvalych lodenic za Ucasti a
pomoci Svédskeho motoristického velikdna VOLVO. Stretnutia sa zucastnilo viac ako 30 partnerov z réznych
kuatov sveta, ako napriklad Turecko (Istanbul), Brazilia (Sao Paolo), Argentina (Buenos Aires) alebo Cina (Beiging,
Singapore). Z vychodoeurdpskych krajin malo jediné zastipenie Slovensko a Bratislava tak mala moZnost
predstavit svoj prispevok v ramci rieseni trvalo udrZatelnej mobility vdaka programu EuroCities, ktory je
asociovanym partnerom projektu Viajeo Plus.

Projekt Viajeo Plus je zamerany na vyhodnotenie najlepSich rieSeni a stratégii pri rieSeni trvalo udrzatelnej
mobility. Posudzovat bude mnoZstvo rieseni, ktoré navrhli odbornici z mnohych sektorov a ktoré boli Gspesne
implementované a stali sa tak prikladmi hodnymi nasledovania aj pre dalSie krajiny. Hoci je projekt
kofinancovany z DG Research & Innovation, partnermi su krajiny daleko za eurépskym horizontom. Viajeo Plus
chce prispiet touto analyzou k vytvoreniu "mapy" akym smerom by sa mali uberat dalSie projektové aktivity.

Gothenburg je druhym najvacsim Svédskym mestom s poctom obyvatelov 533 tisic a rozsiahlym metropolitnym
centrom. Velkd déleZitost tomuto mestu dava pristav a pristup k moru. Gothenburg aktudlne planuje
prebudovat pomerne rozsiahle Gzemia mesta, kde donedédvna kralovali lodenice a priestor bol uréeny pre
manipulaciu s tovarom. Po krize v lodnom priemysle mnoZstvo lodenic prestalo fungovat a dnes su tieto Uzemia
opustené. Gothenburg do nich planuje vratit Zivot ich spristupnenim verejnosti - budovanim rozsiahlych
obytno-komercénych komplexov. Svetlym prikladom je uz prestavba jednej z lodenic na zdpadnom vstupe do
mesta ako aj samotny vedecky park Lindholmen. V ramci aktivit v oblasti trvalo udrzatelnej mobility, vdaka
ktorym sa stal Gothenburg hostujucim mestom, v spolupraci s miestnym vyrobcom, ktorym nie je nik iny ako
korporacia VOLVO, pracuju na zlepSovani kvality verejnej dopravy a zniZovani jej dopadov na Zivotné
prostredie.

Mesto Uspesne implementovalo systém BRT, prevadzkuje mnozstvo hybridnych autobusov a s VOLVOm testuje
prototyp "plug-in" hybridu - autobusu, ktory sa prostrednictvom $pecidlnych zberacov elektrickej energie dobija
na konecnych zastdvkach a medzi nimi jazdi na elektrinu s ¢iasto¢nou ob¢asnou vypomocou dieselu. Hoci boli v
ramci ukazky prezentované najma tieto aktivity, mesto nezabuda ani na svoj nosny systém v podobe elektricky
a aktudlne pracuje na jeho dalSom rozsireni. Prestavba Casti mesta vo velkom preveri moznosti riadenia a
organizacie dopravy v meste, ¢o je aj dovod, preCo v spolupraci s narodnou spravou komunikacii zriadili
moderné a vysoko sofistikované dopravné riadiace centrum, ktoré je vsak iba docasné a cieflom je vybudovat
adekvatne trvalé riadiace centrum. V meste velmi dobre funguje aj systém Bike sharingu.

Mesto zriadilo mnozZstvo vyhradenych pruhov pre autobusy a prevadzkuje velmi dobre fungujicu preferenciu
mestskej hromadnej dopravy, ¢im sa snazi maximalne zatraktivnit verejnd dopravu a zmenit tak pomer
pouzivatelov individualnej automobilovej dopravy v prospech verejnej hromadnej dopravy. Aktualne pripravuje
pomerne velky rozsah opatreni s cielom zniZit rychlost jazdy individudlnej dopravy v centre mesta a pontknut
tento priestor viac pre chodcov a cyklistov. Dopravny manazment a mobilitné rieSenia sa ¢oraz viac orientuju na
najzranitelnejsich ucastnikov cestnej premavky.



Velmi zaujimavou inovaciou je zabezpecenie zasobovania prostrednictvom elektrickych bicyklov s pripojnymi
vozikmi. Distribuéni spolo¢nost zaloZilo mesto Gothenburg avsucasnosti ma svaésinou obchodnikov
podnikajucich vcentre mesta zmluvu na zasobovanie, ktoré je tiché, ekologické a nezataZuje mestsku
infrastrukturu. Elektrické vozitka maju lepsiu manévrovaciu schopnost v Uzkych ulickdch samotného centra
a malé rozmery, vdaka ¢omu mdZu realizovat zadsobovanie pocas celého dria bez obmedzenia Zivota v meste.
Tichy chod cyklo-vozidiel umoziuje realizaciu zasobovania v akomkolvek ¢ase bez zhorsenia kvality Zivota trvalo
byvajucich obyvatelov, elektricky pohon zlepSuje kvalitu mestského Zivota aje Setrny voéi Zivotnému
prostrediu.

Velmi zaujimavou aplikdciou je rekonstrukcia jedného zo skladov, ktoré sa nachadzali v niekdajSom doku na
strane centra mesta av blizkosti centralneho dopravného termindlu (vlak + autobus) Nils Ericsson Terminal
a jeho Uprava na verejny priestor. Architekti dostali moZnost pretvorenia budovy a vznikol tak unikatny projekt,
ktorému dominuje model mesta Gothenburg apri ktorom sa konaju verejné diskusie o vsetkych
developerskych projektoch mesta, ktorych je aktudlne velmi vela, nakolko mesto sa rozhodlo pretvorit tri
rozsiahle plochy byvalych dokov.

Mesto Gothenburg aj prostrednictvom projektov ako je Viajeo Plus sa snaZi ndjst partnerov pre dalSie projekty
z programového obdobia v horizonte 2020.

Vedecky park Lindholmen vznikol ako priestor, ktory ddva moinost pre stretnutia verejného sektora,
sukromného sektora a akademickej pddy. Dava tak moZnost otvorenej vzadjomnej spolupraci, kde nie su
Ucastnici limitovani prostredim sukromného sektora ¢i akademickej pédy. Mnohi tu napriklad vykonavaju
vyskumy, ktoré nie si sucastou vyskumov akademickej pddy ¢i ich profesného zamerania v sukromnom
sektore. Vedecky park rovnako dava moznost rastu réznym start-upom podmienkami, ktoré by inde velmi tazko
hladali. Svoje zastupenia tu majua velki a kldc¢ovi hraci na trhu rovnako ako velikdni akademickej obce spolu s



réznymi mensimi spolo¢nostami. Vedecky park rovnako pozostdva z niekolkych arén, ktoré slizia na realizaciu
réznych aktivit - jednou z nich je napr. vizudlna aréna, ktoru vyuziva aj mesto Gothenburg pri verejnych
prerokovaniach s ob¢anmi v oblasti pripravovanych developerskych projektov, beine ho vsak wvyuziva
akademickd obec ako priestory pre realizaciu audio-vizualnych diel - filmov. Svoju arénu tu maju aj velki hraci
tohto parku, akymi st VOLVO ¢i Ericsson. Vo vedeckom parku aktudlne pésobi viac ako 350 spoloc¢nosti a
pracuje tu ¢i navstevuje park viac ako 21 tisic ludi, ¢o je desatnasobne viac, ako pocet zamestnancov lodenice v
tomto priestore predtym pracujucich. Samotny park eviduje viac ako 11,5 tisica zamestnancov, dalSich viac ako
8,5 tisica fudi navstevujucich vedecky park su Studenti akademickej obce (napr. Chalmers university).

Program EuroCities aktudlne podporuje dva projekty - TIDE a OptiCities. Kym projekt TIDE, ktory sa venuje
"smart" mobilitny rieSeniam uZ nejaky Cas bezi, projekt OptiCities rovnako sa venujuci smart mobilite je
novacCikom. V rdmci projektu TIDE sa mesto Bratislava zucastnilo niekolkych aktivit a aktudlne sa
prostrednictvom tohto projektu niekolko zamestnancov mesta vzdeldva v oblasti modernych rieSeni a
pristupov k smart mobilite. Viac informacii o predmetnych projektoch najdete na ich strankach: www.tide-
inovations.eu a www.opticities.com

V rdmci projektu Viajeo Plus bolo prebranych mnozstvo tém v oblasti trvalo udrzatelnej mobility.

Spoloénost VOLVO predstavila svoje vizie a rieSenia. Ich hybridné autobusy st jednym z milnikov na ceste k
lepsej, kvalitnejSej a nizko emisnej verejnej doprave, aktudlne pracuju na rieSeni hybridného plug-in autobusu,
ktory sa na konecnej zastavke dobije a nasledne jazdi na elektricky pohon za obcasnej vypomoci dieselu.
Gothenburg ako mesto, kde ma VOLVO svoje laboratérium, testuje prvy prototyp tohto inovativneho rieSenia.
Zastupcovia spolocnosti VOLVO hovorili o uvedomeni si Zivotného priestoru a nutnej zmeny delby prace v rdmci
existujucej infrastruktury. Kapacita aktudlnej infrastruktiury je obmedzena a v mnohych pripadoch naplnen3,
o ¢om svedci aj vyskyt dopravnych kongescii. Aktudlnym trendom je prerozdelit pracu medzi jednotlivé maddy
dopravy tak, aby sa co najlepSie, najekonomickejSie a najefektivnejSie vyuZila existujuca infrastruktura.
Spoloénost VOLVO sa taktiez aktivne zapdja do vyskumov alternativnych pohonov a v suéasnosti produkuje
velké mnozstvo hybridnych vozidiel, ¢oraz viac sa vSak upriamuje k elektromobilite. Aktualne v spolupraci
s mestom Gothenburg pripravuje na zaklade skusenosti ziskanych z prevddzky prvého plug-in prototypu
autobusu zaradenie 3 novych elektrobusov (vozidlo vyuZiva Cisty pohon na batérie) a 7 plug-in hybridnych
autobusov. VOLVO rovnako spomenulo aktualne velky rozmach BRT systémov, ktoré sa realizuju vo svete.
Podla ich nazoru sa musi vozidlo prispdsobit infrastruktire a nie naopak, nakolko dnesné vozidla disponuju
Sirokou paletou zariadeni, ktoré vsak nie su vyuZité a ktoré nevedia okolité systémy spracovat, nakolko sa
rozvijaju Casto samostatne a nezdvisle. Problém zmeny infrastruktiry je omnoho rozsiahlejsi a k uUprave
infrastruktdry dochddza v mensej periodicite ako je tomu u vozidiel. Investicie do verejnej dopravy su velmi
nevdaénym poslanim, nakolko je nutné vynaloZit velké prostriedky pri minimalnej navratnosti s neurcitym
vysledkom — ani najvacsie projekty nedokdzali vyrazne pohnut v oblasti zmeny v smere zniZenia podielu
individualnej automobilovej dopravy, avsak nesmieme polavit vtomto snazeni. Aktudlne sa vsetci stotoznuju
s cielmi dopravnej politiky EU pre obdobie do 2020, ktoré su nastavené vsmere k udriatelnej (,smart“),
ekologickej a integrovanej doprave. Z velkych vyziev je napriklad ciel metropoly Anglicka — Londyna, ktory chce
do roku 2016 prevadzkovat 1600 hybridnych autobusov vo svojom vozidlovom parku a to hlavne z ekologickych



dévodov — zniZenie emisii.

Podla Svédskych dopravnych odbornikov vysoké pokuty a mnozstvo rychlostnych kamier nesltzi primarne ako
zdroj financii pre dopravu, ale pomahaju vodicom pri udrzovani bezpecnej rychlosti na infrastrukture.

Aktualne testovany prototyp autobusu s alternativnym pohonom nazvany PLUG-IN HYBRID vyuZiva kombinaciu
dvoch pohonov — elektrického a dieselového. Na jednej osi su paralelne dieselovy motor a elektromotor, kde
v meste sa vyuziva hlavne elektromotor s rekuperaciou energie, ktord dobija batériu vozidla. Tato batéria sa
nabija prostrednictvom dvoch $pecidlnych pantografov umiestnenych na streche vozidla a zvlastnej rampy, pod
ktord sa musi vozidlo pristavit. Cas nabijania je 6 minut. V pripade, ak vozidlo potrebuje vidsie zrychlenie alebo
v batérii, ktorda ma nizku kapacitu je malo energie sa spusti dieselovy motor, ktory vymeni v praci elektromotor.
Vozidlo je velmi svizné a velmi dobre absolvovalo trasu, ktorou nas previezli zastupcovia spolo¢nosti VOLVO.
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Velmi zaujimavy prispevok mal zastupca z Amsterdamu. Na zaklade zakona totiz ak Amsterdam neznizi Uroven
emisii v meste pod stanovenu droveri do roku 2016, nebudd sa moct v meste realizovat Ziadne stavebné
projekty. Z tohto déovodu Amsterdam upustil od realizacie réznych Studii ale rovno sa vrhol do praxe, kde
najviac podporuje nielen rozvoj uz aj tak rozvinutej cyklodopravy, ale aj zavadzanie elektromobility. Vo velkom
sa tak v meste stavaju nabijacie stanice a metropola dava prispevok svojim obyvatelom pri kipe elektromobilu.
NembZeme opomenut ani fakt, Ze elektromobily maju aktudlne parkovanie v meste zadarmo, ¢o je velmi
podstatny fakt vzhladom k tomu, Ze v meste je poplatok 5€ za hodinu parkovania. Vdaka tomu v minulom roku
niekolkondsobne vzrastol pocet predanych a zaregistrovanych elektromobilov. V rdmci elektromobility zaviedli
elektromobily aj v Uspesnom segmente car sharingu. Do buducna planuju dalSie opatrenia, medzi ktoré patri
napriklad zdkaz vjazdu k letisku pre vSetky vozidla taxi sluzby s vynimkou taxi elektromobilov. Amsterdamské
letisko viac ako rok a pol prevadzkuje niekolko elektrickych autobusov na prepravu cestujucich a v minulom
roku podpisalo kontrakt na dodavku dalSich 35 kusov.

Zo zaujimavych rieSeni z Tureckého Istanbulu okrem pomerne znameho systému BRT je pripravenost ich
vybavovacieho systému cestujucich aj na technolégiu NFC, ktord by radi uviedli do Zivota.

Brazilske Sao Paolo, ktoré trdpia pomerne rozsiahle dopravné kongescie ma velmi pekny pomer delby
prepravnej prace — ato 56% verejnej dopravy k 44% individualnej dopravy. Cestujuci vo verejnej doprave
vykonaju cez 10 milidnov ciest roéne. Aktualna di?ka tunelov metra dosahuje 78km, Zeleznice na tzemi mesta
maju dizku 134 kilometrov. Mestu, ktoré prevadzkuje metro véak dominuje autobusova doprava s podielom
81% vsetkych prepravenych cestujucich, nosny systém tohto mesta metro ma podiel vo vyske 22% a vlak
vyuzivany ako mestsky prepravny prostriedok prepravi 11% cestujlcich. Ak vdm pocty percent nevychadzaju
tak vedzte, Ze je to z dévodu kombinovania ciest mnohych cestujlcich. V Sao Paole zistili, Ze v ¢ase dopravnych
Spiciek su ulice vyuzivané na 78% individudlnou motorovou dopravou, 7% vyuZivaju vodici motoriek a iba 6%
vyuZiva verejnd osobnd doprava. Z uvedeného dévodu sa rozhodli ist smerom rozsiahlych opatreni v cielom
preferovat verejni osobnu dopravu vyhradzovanim dopravnych koridorov (BUS pruhov) abudovanim
preferencie v krizovatkach. Mesto aktualne prevadzkuje 1350 autobusovych liniek s celkovou dizkou 4500
kilometrov. V roku 2013 Uspesne zaviedli viac ako 224 kilometrov BUS pruhov, avsak ich ciefom bolo vyhradit az
345 kilometrov. Pre tento rok tdto metropola planuje realizdciu dalSich 220 kilometrov vyhradenych



dopravnych koridorov. Ani cyklodoprava nie je na okraji zaujmu apre tento rok planuju realizaciu 150
kilometrov cyklo pruhov a ciest.

Vel'mi zaujimavou aplikaciou je kontrola vodicov porusujucich vyhradeny dopravny koridor pre verejnu dopravu
— autobusy maju instalované kamery vo vozidle a sleduju cely dopravny koridor, kazdého narusitela nahlasuju
na dopravnu centralu a ta na zaklade objektivnej zodpovednosti vystavi ucet majitelovi vozidla.

Hlavné mesto SR Bratislava malo prispevok k zameru rozSirovania trati drdhovej dopravy — trolejbusov
a elektri¢iek na Uzemi Bratislavy, ako aj k dalSim projektom riesSiacim mestskd mobilitu, ako je prestupna
zastavka Radlinského (Blumental) ¢i zlepSenie cestovania zdravotne znevyhodnenych obéanov prostriedkami
verejnej osobnej dopravy.

Vyhodnotenie z hladiska splnenia ucelu ZPC a odborného prinosu:
Pracovna cesta splnila svoj ucel avramci study visit som sa dozvedel nové skutocnosti
k systémom mestskej mobility.

Konkrétne ulohy, ktoré vyplynuli z vysledkov rokovania ucastnika / Géastnikov ZPC:
Z pracovnej cesty nevyplyvaju Ziadne ulohy.

V Bratislave, dnia 19.5.2014

Podpis ucastnika / Gcastnikov ZPC



