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Podrobné Udaje o rokovani — kde sa rokovanie uskudoilo, s kym sa rokovalo, obsah
rokovania:

V dnioch 31.3. az 1.4. 2014 sa v Londyne konala konferencia zamerana na implementaciu a
prevadzku elektrobusov. Konferenciu konanu v Londynskom hoteli Langham hostovala
spolo¢nost BYD, ktora sa venuje vyvoju a vyrobe batérii a elektrovozidiel.

V ramci konferencie vystupili zastupcovia UITP, ktori hovorili o elektromobilite ako o stalej
sUcasti systémov mobility vo svete. Zeleznice sa rady pysia svojim statusom, hlavne ¢o sa
tyka oblasti rychlosti, kapacity, ale aj vplyvov na Zivotné prostredie. Cestna doprava aZ na
niektoré oblasti sa sice snazi minimalizovat enviromentalne dopady, avsak stale sa ich
nepodarilo eliminovat do hranic porovnatelnych napriklad so spominanymi Zeleznicami. V
ramci cestnej mobility toto splfiaju iba trolejbusové prevadzky, ktoré su svojimi parametrami
velmi vhodné do kopcovitého terénu (to je z hladiska ucinnosti elektromotora, ktord sa
pohybuje za hranicou 90% na rozdiel od ucinnosti spalfovacieho motora, ktora je niekde pod
hranicou 40%), ich nevyhodou je nutnost budovania trakénych sieti, ktoré castokrat
obyvatelom miest vadia. PikoSkou je, Ze na svete je prevadzkovanych cca. 25 tisic
trolejbusov, z tohto poctu je v Eurdpe prevadzkovanych asi 5 tisic vozidiel. Bratislava ma tu
Cest byt jednym z miest, na ktoré odbornici uznanlivo ukazuju ako na priklad prave v tejto
oblasti. Bratislava ma byt prdvom hrdd na svoju rozvinutu siet, ktori ma v plane aj dalej
rozSirovat.

Problematike autobusovej dopravy, ktora je svojimi konstrukénymi vlastnostami nezavisla a
flexibilnejSia (nie je zavisla od trakénej siete) sa venuju odbornici na celom svete s ciefom
najst moznosti ako zlepsit kvalitu a enviromentdlne dopady tohto druhu dopravy. Uz
niekolko rokov sa v r6znych kutoch sveta pohybuju rézne hybridné vozidla jazdiace na vodik,
plyn ¢i kombinujuce elektromotor a dieselovy pohon. Ani jeden z tychto systémov sa vSak v
prevadzke nedostal do vacSieho rozsahu a to pre komplikované technické rieSenia di
nevyhodnejsiu ekonomicku prevadzku.

Podla UITP je Eurdpa pri implementacii modernych rieSeni velmi pozadu a mnohé procesy su
prili§ zdlhavé. V kazdom pripade je nutné byt dostato¢ne odvazny pri presadzovani takychto
rieSeni, nakolko samotni obyvatelia nie velmi nadsene prijimaju mnohé zmeny. Preto aj na
Eurdpskej urovni vznikaju projekty ako ZeEUS - Zero Emission Urban Bus System, ktorych
ulohou je adaptovat tieto moderné technolégie v prostredi miest tak, aby podla tohto vzoru
mobhli byt dalej implementované aj v dalSich mestach a krajinach.



Ak som popisoval rézne technolégie, ktorych Ulohou je znizZit enviromentalny dopad, tak som
nespomenul elektrobusy. Ich snahou je kombinovat zname technoldgie do jedného celku
tak, aby priniesli oakdvané pozitiva. Elektrobus je teda autobus s batériami, ktory vdaka
ucinnosti elektromotora vie ponuknut vyhody trolejousu avsak bez nutnosti dalSieho
rozSirovania pevnych trakénych zariadeni - trolejov. Londynska konferencia zamerana prave
na tento druh verejnej mobility ukazala, aké su aktudlne trendy v tejto oblasti a ako je mozné
rozSirovat a uplatnit moderné elektrobusy v prevadzkach verejnej dopravy Eurdpskych
miest. Zaujimavou Castou preto boli referencie jednotlivych miest.

Skusenosti s autobusom BYD K9 predstavil manazér Londynkej dopravnej spolo¢nosti Go-
Ahead Phil Margrave. Ich elektrobusy su v su€asnosti deponované v depe Waterloo, odkial
suU nasadzované na linky 507 a 521 premavajuce medzi Waterloo a London Bridge. Z hladiska
prevadzky si velmi chvdlia Usporu z hladiska energii, minimalnu hlu¢nost, velmi plynuly
rozjazd a vysoky vykon, kde elektrobus BYD jeden z pracovnikov technického zazemia oznadil
za Ferrari medzi autobusmi. Kazda strana ma vsak dve mince a z hladiska elektrobusu si
vodici staZzovali na nedostatoény vyhlad do interiéru z miesta vodica, a to vdaka batériovym
veZziam umiestnenym nad prednou napravou, odleskom svetiel v sklach interiéru, ¢o
komplikuje orientaciu vodi¢a v noci (to pozndme aj z niektorych typov autobusov
prevadzkovanych u nds) a zniZzenej prepravnej kapacite na zhruba 30 stojacich cestujucich
(kvoli obmedzeniam hmotnosti vozidla). Na zaklade posledne menovaného faktoru je snaha
0 zmenu maximalne pripustnej hmotnosti vozidla na 19,5t. Elektrobus v aktudlne
prevadzkovanej konfiguracii rovnako nie je v sulade s normativami Uradu Transport for
London (TfL). Elektrobus je denne v premavke 17 hodin pricom v ramci sluzby odjazdi
vzdialenost 60-70 mil, kde po prichode do depa ma zbytkovu kapacitu v batériach na drovni
20-25%. Nabijanie trva priblizne 6 hodin a do Aprila 2014 nebol a elektrobusom ani jeho
batériami Ziaden problém. Prevadzkovatel si velmi chvali Uspornost prevadzky a v porovnani
s dieselovymi autobusmi su ndaklady na prevadzku elektrobusu o 75% nizSie. Vyrobca na
zaklade podnetov Londynskeho prevadzkovatela pripravuje customizovanu verziu
elektrobusu tak, aby ¢o najlepsie splnil poziadavky Londyna a odstranil nedostatky.

Daléim mestom, ktoré ma skdsenosti s elektrobusom je Tel Aviv a jeho velmi drsné
podmienky. Toto mesto si vyZiadalo test elektrobusu na cely rok aby zistili jeho chovanie v
réznych situaciach. Aktudlne vysledky predstavil Doron Vadai z Izraleskej spolo¢nosti CLAL
motors. Tel Aviv si velmi chvali nizku hlu¢nost vozidla ako aj nizke prevadzkové naklady -
jedno nabitie autobusu v Tel Avive vyjde na 20€, pricom jedno tankovanie dieselového brata
stoji 110€ (sluZia na rovnakej linke s priblizne rovnakou dizkou sluzby od 6:30 do 21:00 so
zapnutym osvetlenim a klimatizdciou, a kilometrickym prejazdom 162 km za sluzbu).
Z ostatnych pozitiv zopakoval slova Londyncanov adodal, Ze Tel Aviv rieSi problém
s vyhladom vodica do interiéru viacerymi zrkadlami.

V provincii Friesland, ktora sa nachadza na severo-zapade Holandska, su prevadzkované
elektrobusy na ostrove Schiermonnikoog. Na ostrove sa nachddza narodny park
a z uvedeného dbévodu sa snazi miestna samosprdva o ¢o najmensi dopad mobility na Zivotné
prostredie. Prevadzkuju 7 elektrobusov na okruznych vyletnych linkach pre turistov a za viac
ako pol roka prevadzky eviduju iba jednu poruchu.

K vypoctu pozitivnych dopadov ako aj ekonomickej efektivity sa pridal aj Arno Veenema
z Amsterdamského letiska Schiphol. Letisko sa snaZi aj tymto prostrednictvom znizit velké
dopady leteckej dopravy na Zivotné prostredie. Prevadzkuju dva elektrobusy viac ako rok,
v minulom roku podpisali s BYD kontrakt na dodavku dalsich 35 kusov elektrobusov.



Zastupca spolocnosti BYD Isbrand Ho predstavil domace prostredie ato hlavhe domace
mesto tohto vyrobcu elektrobusov — Shenzen. Vrdmci mesta je prevadzkovanych 220
elektrobusov a aktualne spolu najazdili viac ako 23 milidnov kilometrov.

Zo Slovenskej republiky sa konferencie zucastnili aj dvaja zastupcovia SAD Poprad, ktori sa
vyjadrili pozitivne ktestovaniu elektrobusu pod Vysokymi Tatrami na jesen roku 2013
a uviedli plan nakupit 10 takychto vozidiel pre prevadzku v ramci mesta Poprad.

Zastupcovia Bratislavy vzhladom na rozSirenu siet trolejbusovej trakcie sa zaujimali
o moznosti kombindcie technoldgii elektrobusu amoZnosti napdjania a dobijania
prostrednictvom automatickych trolejbusovych zberacov a natrolejovacich korytok. dalSie
rozhovory s vyrobcom elektrobusov budu pokracovat.

Sucastou konferencie bola aj prezentacna jazda po Londyne, kde sme s elektrobusom
navstivili zndme miesta tohto velkolepého mesta (napr. Buckinghamsky palac, Traffalgar
square, Victoria station, Westminster a Big Ben...).

Vyhodnotenie z hl'adiska splnenia tcelu ZPC a odborného prinosu:
Pracovna cesta splnila svoj Ucel a v ramci konferencie sme sa dozvedeli nové skutocnosti.

Konkrétne ulohy, ktoré vyplynuli z vysledkov rokovania ucastnika / Géastnikov ZPC:
Bratislava bude dalej pokracovat v priprave implementécie elektromobility pre zabezpeclenie
lepsSieho Zivotného prostredia ako aj zniZenia prevadzkovych nakladov aj v oblasti verejnej
hromadnej dopravy. Sucastou priprav na implementaciu budu testované elektrobusy réznych
vyrobcov pre potvrdenie prezentovanych parametrov.

V Bratislave, dna 7.4.2014

Podpis ucastnika / Gcastnikov ZPC



