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2’ CEMOS

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1.

1.2.

Identifika¢né udaje stavby

Nazov stavby:

Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:
Druh stavby:

Stupenn dokumentacie:

Identifika¢né udaje objektu
Cislo objektu:

Nazov objektu:

Stavebnik:

Spravca:

1.3. Projektant

Spracovatel’ projektovej dokumentacie:

Opravnenie k podnikatel'skej ¢innosti:

Zodpovedny projektant objektu:

Most SNP — oprava vozovky
Bratislavsky

Bratislava |

Bratislava |

Oprava

Dokumentacia na ponuku (DP) v podrobnostiach

dokumentacie na realizaciu stavby (DRS)

201-00
Most SNP — hlavny mostny objekt
Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

Primacialne namestie 1, 814 99 Bratislava

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

Primacialne namestie 1, 814 99 Bratislava

CEMOS, s. 1. 0.

Mlynské nivy 70, 821 05 Bratislava

1CO 35744022

Obchodny register Okresného sudu Bratislava I,
oddiel Sro, vlozka ¢. 17031/B http:/www.cemos.sk,

e-mail: ba@cemos.sk
Tel. 02/53633134

Ing. Stefan Choma
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2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (STN 736200)

Charakteristika mosta (¢l. 15): a) na pozemnej komunikacii
b) most na mestskej komunikacii
C) most cez rieku
d) most s troma polami

e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou

)] nepohyblivy

h) trvaly

i) Vv priestorovej priamej

)} kolmy

k) s normovou zatazitenost'ou
)} nemasivny, ocelovy, zvarany

m) plnostenny

n) zaveseny

0) otvorene usporiadany

9)] s neobmedzenou vol'nou vyskou
Dizka premostenia: 422,85 m
Dizka mosta: 435,00 m
Sikmost’ mosta: 90°
Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 2x8,50 m
Sirka sluzobnych chodnikov: nie su
Sirka mosta medzi zabradliami: 2x9,0 m
Sirka nosnej konstrukcie mosta: 21,00 m
Vyska mosta: cca2s5m
Stavebna vyska: 4,60 m
Zatazenie mosta: Zat'azovacia trieda ,,A*“ (STN 73 6203, platnost’

v Case projektovania jestvujuceho mosta)
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3. NADVAZNOST RIESENIA OBJEKTU NA PREDCHADZAJUCU
DOKUMENTACIU

Pre dany objekt zatial' nebola spracovanad ziadna dokumentécia. Pri spracovani projektovej
dokumentacie bolo rieSenie opravy mosta navrhnuté v stlade s poziadavkami stavebnika (investora).
Jedna sa o opravu uz existujiceho mostného objektu a jednostupiiovu projektovi dokumentaciu.

Projektové podklady:

o Casti realizaéného projektu mosta z roku 1968

e Realizaény projekt vymeny mostnych zaverov z roku 1986

e Doplnkové udaje k obstaravaniu niektorych sana¢nych prac na moste SNP, (Tesar, A., 11.2015)

e  Zbornik vedeckych prac pracovnikov Katedry ocelovych konstrukcii Stavebnej fakulty SVST
v Bratislave, 1976

e Platné normy, predpisy a vzorové listy pre cestné a mostné stavby.

e Obhliadka mostného objektu vykonana dia 15.1.2016

e Zavery s mimoriadnej prehliadky vozovky

e Pracovné porady

4. ZAKLADNE UDAJE A UZEMNE PODMIENKY
Mostny objekt sa nachadza v hlavhom meste Slovenskej republiky Bratislave. Prevadza

Staromestsku ulicu ponad rieku Dunaj, kde pokracuje Panonskou cestou.

5. GEOLOGICKE PODMIENKY
Pre ucel stavby nebolo nutné spracovat’ inziniersko-geologicky prieskum nakolko sa jedna

0 opravu vozovky mostného objektu.

6. SUCASNY STAV
6.1. Charakteristika existujiceho stavu mosta

Most SNP je ocel'ovy zaveseny most s jednym pylonom, vysokym 84,6, m situovanym na pravom
brehu rieky Dunaj. Zavesy su umiestnené v osi prieneho rezu mosta, celkom 6 zavesov (3 dvojice
ZAVEsoV).

Nosna konstrukcia ma celkovu Sirku 21 m, na strane mesta sa Sirka zvac¢Suje az na 29,36 m. Dizka
nosnej konstrukcie predstavuje 423 m.

Podklad pod vozovku tvori ortotropné ocel'ova mostovka. Prie¢ny sklon vozovky je jednostranny

2 % na kazdom pase vozovky smerom do stredné¢ho deliaceho pésu.
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Vozovka na moste je rozdelena strednym deliacim pasom na samostatné jazdné pasy. Kazdy

jazdny pas pozostava z dvoch jazdnych pruhov. VoI'na Sirka kazdého jazdného pasu je 8,5 m.
Most bol postaveny v rokoch 1967 - 1972. Do uzivania bol dany 26. augusta 1972.

Dna 15.1.2016 bola vykonana mimoriadna prehliadka mostného zvr§ku. Mimoriadna prehliadka
bola vykonana vizualnou prehliadkou pocas neobmedzenej dopravy po moste. Pocas prehliadky bola
urobena fotodokumentacia a bol dokumentovany rozsah a stru¢na definicia najzavaznejSich poruch
vozovky na podoryse mostného objektu.

V zaveroch mimoriadnej prehliadky sa konstatuje, Ze stavebno-technicky stav vozovky na moste
ma priamy nepriaznivy vplyv na premavku po komunikacii na poste. Premavka po moste moze
sposobovat’ technické poruchy na vozidlach, ktoré po moste premavajiu. Rozpad asfaltovych vrstiev
vozovky sposobuje zdrziavanie vody v konsStrukénych vrstvach vozovky s nepriaznivym vplyvom na
naslednt kor6ziu ocel'ovej mostovky.

Jednou z funkcii vozovky na moste je aj ochrana nosnej konstrukcie pred nepriaznivymi vplyvmi
vody a agresivneho prostredia a tiez odvedenie povrchovych vod mimo vozovku do odvodiovacich
zariadeni. Poruseny povrch vozovky tuto funkciu plni iba v obmedzenej miere.

Stavebno-technicky stav vozovky je mozné povazovat' za havarijny s vyraznym nepriaznivym

vplyvom na prevadzku, preto spravca rozhodol o komplexnej oprave vozovky.

6.2. Jestvujtca vozovka

Na zéklade dostupnych informdcii je vozovka na moste pdvodna, zhotovena ku koncu vystavby,
teda v r. 1972. Znamena to, ze vozovka ma v sucasnosti 43 rokov. Je potrebné konstatovat, ze vozovka
na moste je daleko za svojou zivotnost'ou. V sucasnosti sa predpoklada, ze zivotnost’ krytu asfaltovych
vozoviek je 10-15 rokov. To je ¢as do celkovej vymeny obrusnej vrstvy vozovky. Na vozovke na Moste
SNP nebola menena ziadna jej vrstva a teda ani obrusna vrstva. Z tohto pohl'adu je mozné konstatovat,
je sucasna prevadzkyschopnost’ vozovky na moste vyplyva z jej zostatkovej Zivotnosti, pricom jej celkovy
kolaps moze nastat’ necakane a Vv ktoromkol'vek Case.

Podl’a dostupnych informacii je celkova projektovana hrubka vozovky 70 mm.

V roku 1986 bola spracovand projektovd dokumenticia pre stavbu ,,Most SNP cez Dunaj
v Bratislave vr. km 1869. Vymena vozoviek, mostnych zaverov a konstrukéné tpravy. Sucast'ou
projektovej dokumentacie bol stavebny objekt D 201-00 Hlavny mostny objekt.

V technickej sprave objektu sa k vozovke na moste uvadza popis: ,,Vozovka na moste je
v perfektnom stave. Vymena je neziadica. Vozovka je tvorena liatym asfaltom.*

Kizolacii je uvedené: ,,Adhézno izolacny nater na ocelovi konStrukciu s pouzitim

oktankoncentratu do mastixu (dodavka firmy TERBAU Essen NSR).*
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Na zaklade uvedeného konstatovania projektanta z roku 1986 je zrejmé, Ze vozovka na moste sa
nevymienala a Vv tom roku, 14 rokov po uvedeni do prevadzky, nebol na jej vymenu dovod. Bol to

Vv podstate ¢as predpokladanej Zivotnosti krytu vozovky a vozovka mohla byt’ skuto¢ne v dobrom stave.

V r. 1986 bola v ramci uvedenej projektovej dokumentacie navrhnuta vymena ¢asti vozovky pri

mostnych zaverov do vzdialenosti 1 m od mostného zaveru v nasledovnom zloZeni:

e  Zdrsnenie krytu vozovky

predobalené kamenivo fr. 8/11 mm v mnoZstve 7 - 9 kg/m?
e Kyt vozovky Liaty asfalt LA 40 mm
e  Zaklinenie

predobalené kamenivo fr. 8/16 mm v mnoZstve 5 - 6 kg/m?

e  Ochrana izolacie  Liaty asfalt LA 20 mm
e  Vystuzna tkanina ~ RECO 60/20 P oka 16 x 16 mm
e Izolacia Mastix s prisadou oktanokoncentratu 10 mm

e  Vystuzna tkanina  RECO 60/20 P okd 16 x 16 mm
o  Adhézny nater

SPOLU: 70 mm
K uvedenej projektovej dokumentacii boli vyhotovené dva doplnky (02/1988 a 09/1988). Okrem

uprav mostnych zaverov sa dotkli aj vozovky. Doplnkom 09/1988 bolo spresnené zloZenie vrstiev

vozovky:

e  Zdrsnenie krytu vozovky

predobalené kamenivo fr. 8/11 mm v mnozstve 7 - 9 kg/m?
e Kyt vozovky Liaty asfalt LA 30 mm
e  Zaklinenie

predobalené kamenivo fr. 8/16 mm v mnozstve 5 - 6 kg/m?
e Ochranaizolacie  Liaty asfalt LA 30 mm
e Izolacia Mastix s prisadou Oktahaftmasse v mnozstve 4 % 10 mm
o  Adhézny nater

SPOLU: 70 mm
Uvedena vozovka sa navrhovala vymenit’ na ploche vozovky pril'ahlej k mostnym zédverom na
vzdialenost’ 5 m. Takto bola vozovka aj vymenend o ¢om svedcia viditeI'né styky starej a novej Casti

vozovky pred mostnymi zavermi.

Popis porich vozovky na moste

Poruchy vozovky na moste boli identifikované mimoriadnou prehliadkou:

e Vyjazdené koPaje: vyjazdené kol'aje v stopach jazdnej drahy vozidiel su viditelné na vSetkych
Styroch jazdnych pruhov obidvoch jazdnych pasov. VyraznejSie su pozorovatelné v pravych
jazdnych pruhoch. Je to spdsobené pravdepodobne tym, Ze v tychto jazdnych pruhoch prechadza
vécsia Cast’ verejnej hromadnej dopravy.

e Deformaicia asfaltovych vrstiev v strede jazdnych pruhov (vytli¢anie): sprievodnym javom

vyjazdenych kol'aji je nasledné deformacie asfaltovych vrstiev v strede jazdnych pasov. Si to

Technicka sprava strana 6 /10



Most SNP — oprava vozovky W < EM OS
201-00 Most SNP — hlavny mostny objekt

miesta, ktoré st minimalne pojazd’ované. V tychto miestach je vidite'ny rozpad krytu vozovky.

Rozpad pravdepodobne zasahuje cela vrstvu vozovky.

o ,Stekanie“ krytu vozovky: Vplyvom namahania horizontalnymi silami dochadza k postupnému
vodorovnému posunu asfaltovych vrstiev. Prejavuje sa v stopach jazdy vozidiel vo vSetkych
jazdnych pruhoch. Tato porucha je pozorovatel'na aj deforméaciou prie¢nych Skar v miestach styku
povodnej vozovky a vymenenej Casti vozovky pred mostnymi zdvermi. Vodorovné stekanie je
pozorovatel'né v smere pozdizneho sklonu mosta. Od najvyssicho miesta nivelety na moste je
orientované smerom k mostnym zaverom. Vypuklo sa tito porucha prejavuje pred mostnymi
zavermi na obidvoch stranach mosta. Tam sa zhrfiovany asfalt zhromazd'uje a opiera sa
0 konStrukciu mostnych ziverov. Tym vznikaju prevySenia povrchu vozovky nad tdroven

mostnych zaverov. Sprievodnym javom su aj priecne trhliny pred mostnymi zavermi.

e PloSny rozpad pod pylonom na pravom jazdnom pruhu v jazdnom pase smerom do
Petrzalky: plosny rozpad vozovky predstavuje rozpad vozovky po viacnasobnych opravach.
V uvedenom mieste su vo vozovke kaverny, v ktorych je vidite'na ocel'ova vystuzna siet’. T4 bola

pravdepodobne uloZena medzi asfaltové vrstvy pri poslednej oprave.

e Plosny rozpad na zjazde v pravom jazdnom pruhu v smere do mesta: plosny rozpad vozovky
predstavuje rozpad vozovky po viacnasobnych opravach. Na tejto ploche si miestami kaverny

s chybajucimi asfaltovymi vrstvami.

7. NAVH OPRAVY VOZOVKY
7.1. Celkova koncepcia opravy

Ciel'om celkovej koncepcii opravy vozovky je zlepSenia stavebno-technického stavu vozovky tak,
aby bola zabezpecena jeho dlhodoba zivotnost’ a funkcie, ktorou okrem zabezpeCenia premavky je aj
ochrana nosnej konstrukcie pred nepriaznivymi vplyvmi vody a agresivneho prostredia. Zabezpecit’ to je
mozné iba celkovou rekonstrukciou, spocivajucou vo vymene vsetkych konstrukénych vrstiev az po
ocel'ovil mostovku.

Most SNP je jeden z hlavnych dopravnych uzlov bratislavskej cestnej siete, preto projekt
organizacie opravy musi reSpektovat’ poziadavku nemoznosti vylucit’ dopravu z celého mosta. Takisto je
zo statického hladiska nevhodné presmerovat’ obidva smery na jednu polovicu mosta.

Vymena vozovky preto bude realizovana v dvoch etapach. V prvej etape bude doprava
presmerovana na vnutorné jazdné pruhy jednotlivych jazdnych pasov. Jazdny priestor bude od pracoviska
oddeleny docasnym zvodidlom (aroven zachytenia T3) a do¢asnym dopravnym znacenim (nie je
sucast’ou predkladanej dokumentacie).

V opravovanom pruhu budu prebiehat’ nasledujice prace:
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e  odstranenie pdvodnych vozovkovych vrstiev aj S izolaénym stavrstvim v dvoch vrstvach po
35 mm az po ocelovy plech mostovky;
e  ocistenie obrubnikovych plechov;
e docistenie ocelového plechu mostovky, obrokovanie plechu az na pozadovani uroven,
zametanie;
e  Kkontrola stavu mostovky, priprava mostovky na realizaciu antikor6zneho nateru;
e realizacia ochranného naterového systému obrubnikovych plechov (naterovy systém musi byt
odolny vo¢i vysokym teplotam pri kladeni vozovkovych vrstiev liateho asfaltu);
e realizacia antikor6zneho néteru mostovky;
e realizacia izolacnej vrstvy, napojenie na existujucu izola¢nt vrstvu,
e ulozenie vrstvy ochrany izolacie so zaklinenim;
e ulozenie vrstvy krytu vozovky S0 zdrsnenim,;
e realizacia zalievok styku vozovky s obrubnikovym plechom a mostnymi zavermi,
e  presmerovanie dopravy na opravené vonkajsie pruhy jednotlivych jazdnych smerov.
V druhej etape bude doprava presmerovand na vonkajsie pruhy jednotlivych jazdnych pasov.
Jazdny priestor bude od pracoviska oddeleny docasnym zvodidlom (Groven zachytenia T3) a docasnym
dopravnym znacenim.

V opravovanom pruhu budu prebiehat’ nasledujuce prace:

e  odstranenie povodnych vozovkovych vrstiev aj s izolaénym suvrstvim v dvoch vrstvach po
35 mm az po ocelovy plech mostovky;

e  ocistenie obrubnikovych plechov;

o docistenie ocelového plechu mostovky, obrokovanie plechu az na pozadovanil uroven,
zametanie;

e  Kkontrola stavu mostovky, priprava mostovky na realizaciu antikorézneho nateru;

e  kontrola stavu odvodniovacov, oprava zalievok v okoli odvodfiovacov;

e realizacia ochranného naterového systému obrubnikovych plechov (naterovy systém musi byt
odolny vo¢i vysokym teplotam pri kladeni vozovkovych vrstiev liateho asfaltu);

e realizacia antikor6zneho nateru mostovky;

e realizacia izola¢nej vrstvy, napojenie na novo opravenu izola¢nu vrstvu vonkajSich jazdnych
pruhov;

e ulozZenie vrstvy ochrany izolécie so zaklinenim;

e uloZenie vrstvy krytu vozovky so zdrsnenim;

e realizacia zalievok styku vozovky s obrubnikovym plechom a mostnymi zavermi;

e narezanie Skary krytu vozovky medzi vrstvami zhotovenymi v jednotlivych fazach, zaliatie skary

asfaltovou zalievkou;
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e realizacia vodorovného dopravného znacenia.

Docasné dopravné znacenie pocas realizacie prac nie je sti¢ast'ou tejto projektovej dokumentacie.

7.2. Nova vozovka
Na moste je navrhnuté asfaltovd vozovka celkovej hrubky 75 mm vrétane izolacie zrealizovana

na ocisteny a obrokovany povrch plechu mostovky v nasledovnej skladbe:

e Zdrsnenie povrchu vrstvy —

predobalena drva frakcie 4-8 mm, 8-16 kg/m?
e kryt vozovky, obrusna vrstva - liaty asfalt MA 11 PMB 35 mm
e spojovaci postrek
e zdrsnenie povrchu vrstvy —

predobalena drva frakcie 4-8 mm, 2 kg/m?
e ochrana izolacie - liaty asfalt MA8 PMB 30 mm
e spojovaci postrek

e izolaéna vrstva z mastixu - oktaphalt 9mm
e antikordzny nater - okta-haftmasse 1 mm
SPOLU: 75 mm

Medzi vozovkou a obrubnikmi bude vytvorena $kara Sirky 20 mm, ktora sa vytvori vlozenim
teplu odolnej vlozky na celt vysku obrubniku pred realizaciou vozovkovych vrstiev. Vlozka sa nasledne
vyberie, vzniknuta §kéra sa vycisti, napenetruje penetracnym ndstrekom a zaleje trvalo pruznou zalievkou,
pricom skara v kryte vozovky bude opatrend predtesniovacim profilom. Rovnako budu vozovkové vrstvy

napojené na profily mostného zaveru.

PozdiZne napojenie krytu vozovky medzi jednotlivymi fazami realizacie sa nareZe na $irku 5 mm
a zaleje trvalo pruznou asfaltovou zalievkou.
Vsetky asfaltové konStrukcie musia byt na bdze modifikovanych asfaltov. Tyka sa to

vozovkovych vrstiev, spojovacich postrekov, asfaltov na predobalent drvu, zalievok a pod.

7.3. Technologicky postup

Pred realizaciou izola¢ného a vozovkového suvrstvia je zhotovitel povinny vypracovat
a predlozit’ technologicky predpis (TchP) pre realizaciu vozovky na moste. Pri vypracovani projektu sme
navrhli skladbu vozovky a materialy, ktoré uz boli pouzité asu osvedCené na podobnych stavbach
ocelovych mostov s ocelovou mostovkou. V pripade, Ze zhotovitel' disponuje technologiou na iné
izola¢né a vozovkové suvrstvie, je povinny dokladovat’ vhodnost tohto suvrstvia a materidlov na ocel'ové
mosty v zmysle platnych STN a referencie podobného pouzitia. VSetky doklady predlozi investorovi
a projektantovi na odsuhlasenie. Detaily potrebné k realizacii budu suc¢astou dokumentacie na vykonanie
prac (DVP).
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8. PLAN ORGANIZACIE VYSTAVBY

Prace na oprave vozovky na moste SNP st rozdelené do samostatnych etap. V prvej etape sa

opravi vozovka na vonkajsich jazdnych pruhoch obidvoch jazdnych pasov. V druhej etape sa opravi
zostavajuca Cast’ vozovky na vnutornych jazdnych pruhoch obidvoch jazdnych pésov.

Obidve etapy vystavby nasleduju ihned’ po sebe. Vzhl'adom na ¢asové a priestorové obmedzenia
sa investor mdze rozhodnut’ vykonat’ opravu s dlhSou ¢asovou prestdvkou medzi jednotlivymi etapami.
V tomto pripade bude na dobu prestavky spustena doprava na celej Sirke vozovky, ¢o znamend, ze
jednotlivé nové vrstvy vozovky na vonkajSich pruhoch budi dotiahnuté az k pdvodnej vozovke
vnutornych pruhov.

Pri realizacii druhej etapy bude spolu s jestvujucou vozovkou odfrézovana aj Cast’' novej vozovky

potrebna na pozdiZne spojenie novych vrstiev. Tieto detaily budt dopracované v DVP.
Pre realizaciu opravy sa predpoklada nasledovna doba vystavby:
pre prvua etapu v trvani: 4 tyzdne;
pre druhu etapu v trvani: 3 tyzdne.
Pre potreby zariadenia staveniska ma investor k dispozicii vlastni1 oplotent plochu pod estakddou

na pravom brehu rieky Dunaj. Tto plochu méze zhotovitel' vyuzit' na umiestnenie prenosnych buniek

a na pripadne skladovanie. Zasobovanie energiami si zabezpeci zhotovitel’ samostatne.

9. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci sa musi riadit’ ,,Planom bezpecnosti a ochrany zdravia pri
praci®, ktory musi byt vypracovany zhotovitel'om stavby v zmysle Nariadenia vlady SR 396/2006 Z. z. 0
minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko. Plan sa bude vztahovat’ na
pravnické osoby a fyzické osoby, ktoré budi zamestnavateI'mi alebo samostatne zarobkovo ¢innymi
osobami v zmysle Zakona NR SR 124/2006 Z. z. a budu v zmluvnom vztahu so stavebnikom, resp.
hlavnym dodéavatel'om alebo sa nejakym inym zmluvnym spésobom spolupodiel’at’ na stavbe dodavkou
prac. Zamerom projektu ,,Planu bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci“ bude zaistenie bezpecnej prace
vsetkych pracovnikov hlavného dodavatel’a a jeho subdodavatel'ov v priestore stavenisk, ako aj ostatnych
prevadzok okolo a zaistenie ochrany zivotného prostredia pred nebezpecnymi javmi, ktoré by mohli

nastat’ v sivislosti s realizaciou projektu.

V Bratislave, februar 2016 Ing. Stefan Choma
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